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LEIT-
GEDANKEN

Zurich verfugt uber einen
einzigartigen Wissens-

und Gesundheitscluster,
welcher Forschung, Lehre
und Gesundheitsversorgung

auf engstem Raum integral
vereint. Diesen Vorteil gilt
es zu sichern und zu starken.




Fortschreiben einer
Erfolgsgeschichte

Im Herzen der Stadt Zurich befindet sich das Hoch-
schulgebiet Zirich Zentrum (HGZZ) mit dem Wissens-
und Gesundheitscluster des UniversitatsSpitals Zurich
(USZ), der Universitat Zurich (UZH) und der Eidgendssi-
schen Technischen Hochschule (ETH) Zurich — drei er-
folgreichen Institutionen mit hohem internationalem
Ansehen.

Das Hochschulgebiet ZUrich Zentrum wird seit bald 200
Jahren von der fortlaufenden Entwicklung der drei Ins-
titutionen gepréagt. Uber diesen Zeitraum wurden die
Erscheinung und der Charakter des Gebietes laufend
durch Umbauten, Abbriiche und Neubauten verandert.
Durch die notigen Anpassungen der Infrastrukturen der
drei Institutionen steht das Gebiet vor einem grosseren
Transformationsprozess, der sich uber mehrere Jahr-
zehnte erstrecken wird. Die heute vorhandenen Defizite
im offentlichen Raum sollen zusammen mit der Erstel-
lung der neuen Hochbauten behoben werden. Zudem
sollen attraktive Grinanlagen und offentliche Raume
zum Verweilen einladen und so zur Aufwertung des ge-
samten Quartiers beitragen. Auch die Erschliessung mit
dem offentlichen Verkehr, zu Fuss und mit dem Velo soll
verbessert werden.

Innovation entstent
durch Nahe

Die raumliche Nahe der drei Institutionen am Standort
Zurich Zentrum bietet einmalige Chancen fur eine in-
tensive Zusammenarbeit, welche zukunftsweisende
Innovationen in Forschung, Lehre und medizinischer
Versorgung hervorbringt. Die Innovationskraft des
Standorts strahlt weit Uber die Stadt-, Kantons- und
Landesgrenzen hinaus. Zahlreiche Gebaude im Hoch-
schulgebiet Zurich Zentrum erfillen allerdings die An-
forderungen an den modernen Spital-, Forschungs- und
Lehrbetrieb nicht mehr. Die Infrastruktur hat ihre Kapa-
zitatsgrenzen erreicht. Damit die Leistungsfahigkeit
und die besonderen standortspezifischen Vorteile er-
halten und gefordert werden konnen, brauchen die drei
Institutionen eine zeitgemasse bauliche und betriebli-
che Infrastruktur. Die Wettbewerbsfahigkeit der drei In-
stitutionen hangt entscheidend von der Weiterentwick-
lung des Hochschulgebiets ab.



Gloriakaskade in
Richtung UZH
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VORWORT

«Wir haben die einmalige Chance, im
Hochschulgebiet Ziirich Zentrum stddte-
bauliche Méngel und betriebliche Defizite

zu beheben und neue Identitdten zu

schaffen. Diese Chance missen wir mit
unserem Generationenprojekt packen!

Fiir uns, vor allem aber fiir unsere Kinder,
unsere Enkel und die spateren Generationen.»

Regierungsprasident Markus Kagi,
Baudirektor des Kantons Ziirich




Attraktive und durch-
lassige Stadtraume

Fur das Gesamtbild des kunftigen Hochschulgebiets
sind neben den einzelnen Bauten vor allem auch die
Strassen- und Freirdume dazwischen wesentlich. Diese
Zwischenraume schaffen Identitaten, halten das Gebiet
zusammen und verbinden es mit den umliegenden
Quartieren. Die besondere Hanglage des Hochschulge-
biets erfordert eine sorgfaltige Planung der Bauvorha-
ben und eine hohe stadtebauliche und aussenraumtli-
che Qualitatim Umgang mit den historischen Gebauden
und Parkanlagen. Das Gebiet soll als Ganzes aufgewer-
tet und mit guten Ubergéngen sowie einem feinmaschi-
gen Weg- und Strassensystem mit den umliegenden
Quartieren vernetzt werden.
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Regelwerk zur Qualitatssicherung

Das vorliegende Weissbuch spielt bei der Losung dieser
anspruchsvollen Aufgaben und der Realisierung der ho-
hen Ziele eine zentrale Rolle. Im Sinne eines Regelwerks
bzw. einer Handlungsempfehlung dient es als Guide-
line/Leitidee bei der Weiterentwicklung des Hochschul-
gebietsund istdamit ein wichtiges Instrument zur lang-
fristigen Qualitatssicherung. Im Weissbuch werden ver-
bindliche Grundsatze und Prinzipien flr ein attraktives
Hochschulgebiet festgehalten. Diese werden beispiels-
weise bei den Wettbewerben fur die einzelnen Bauvor-
haben berutcksichtigt.

Das Weissbuch wurde von Kanton und Stadt Zurich so-
wie vom UniversitatsSpital Zurich, der Universitat Zu-
rich und der ETH Zurich gemeinsam erarbeitet und als
Absichtserklarungim Sinne einer Selbstbindung verab-
schiedet. Das Regelwerk ist ein Schlusseldokument des
Gebietsmanagements. Mit der Verabschiedung beken-
nen sich die Institutionen und Behorden zur gemein-
samen Planung und Zusammenarbeit sowie zu einer
qualitatsvollen Weiterentwicklung des Hochschulge-
biets im Zentrum von Zurich. Die Umsetzung erfolgt mit
den ordentlichen Planungsinstrumenten und Bewilli-
gungsverfahren sowie in Abstimmung mit der Umset-
zungsagenda des Masterplans Hochschulgebiet Zurich
Zentrum.

Stadtraumkonzept als Kernsttck

Das Stadtraumkonzept ist das Kernstuck des Weiss-
buchs und entstand im Rahmen eines interdisziplina-
ren Studienauftrags. Drei Teams, bestehend aus Land-
schaftsarchitekten, Stadtplanern, Verkehrsplanern und
Soziologen, setzten sich zunachst intensiv mit der inte-
gralen Betrachtung des Stadtraums im Hochschulge-
biet auseinander. Das Zusammenspiel der Gebaude mit
dem offentlichen Raum stand dabei im Mittelpunkt. In
der Folge wurde das Team von Studio Vulkan und KCAP
Architects & Planners, Zurich beauftragt, das Konzept
fertigauszuarbeiten. Das Resultat zeigt konkret auf, wie
heute bestehende stadtraumliche Defizite im Rahmen



der beabsichtigten Entwicklung behoben werden kon-
nen und wie der Stadtraum qualitatsvoll weiterentwi-
ckelt und aufgewertet werden kann. Durch die Typisie-
rung der unterschiedlichen Freiraume werden wichtige
Regeln zu deren Gestaltung, Qualitat, Atmosphare und
Identitat formuliert. Dabei werden gegenseitige Abhan-
gigkeiten und auch Risiken aufgezeigt.

Die Erarbeitung des Stadtraumkonzepts erfolgte Uber
mehrere Stufen. Anlasslich von Workshop-Veranstal-
tungen, Roundtables und einem Echoraum konnten
wertvolle Anregungen aus der Bevolkerung — insbeson-
dere des Hochschulquartiers — der Politik und der Wirt-
schaft diskutiert und bertcksichtigt werden.

Mit dem Stadtraumkonzept liegt das in den kantonalen
Gestaltungsplanen HGZZ geforderte Freiraumkonzept
vor.

Integrale Betrachtungsweise

Im Stadtraumkonzept wird das Hochschulgebiet als in-
tegraler Teil der Stadt behandelt und weiterentwickelt.
Bei der Erarbeitung wurde daher das Gebiet Uber den
eigentlichen Planungsperimeter hinaus betrachtet -
dies anhand verschiedener stadtraumrelevanter The-
men wie Frei- und Grinraume, Verkehr/Mobilitat, Nut-
zungen oder die Vernetzung mit den angrenzenden
Quartieren.

Die Frage nach der stadtraumlichen Disposition des
Hochschulgebiets und inrer Umsetzbarkeit erfordert in-
tegrale, disziplinenlUbergreifende und prozessorientier-
te Losungsansatze. Das Stadtraumkonzept zeigt nicht
nur eine Uberlagerung verschiedener Themenbereiche,
sondern mit Fokus auf die unterschiedlichen Nutzerbe-
durfnisse werden auch spezifische Losungsvorschlage
aus dem integralen Zusammenwirken der verschiede-
nen Fachdisziplinen vorgeschlagen.

02 Vorwort

Folgende ubergeordnete Leitfragen werden im Stadt-
raumkonzept behandelt:

- Mit welchen Massnahmen kann die Identitat des
Hochschulgebiets Zirich Zentrum gestarkt werden,
sowohl als Quartier als auch als Teil der Stadt? Wel-
che Spuren der Vergangenheit werden aufgegriffen
oder neu interpretiert? Wie kann das Potenzial die-
ses Vorhabens an zentraler Lage als stadtraumli-
cher Mehrwert umgesetzt werden?

- Wie kann Uberden langen Umsetzungszeitraum eine
schrittweise Aufwertung der Stadtraume fur die un-
terschiedlichen Nutzergruppen sichergestellt wer-
den? Welches Potenzial und welche gestalterischen
Moglichkeiten bieten Zwischensténde und Uber-
gangsphasen?

- Welche raumlichen Strukturen und Typologien bil-
den die Eckwerte fur ein langfristig tragfahiges,
nachhaltiges Stadtraumkonzept fir das Hochschul-
gebiet Zurich Zentrum? Mit welchen Mitteln kann
eine Verwebung der neuen Strukturen im Hoch-
schulgebiet mit den gewachsenen Stadtraumen und
den benachbarten Quartieren erreicht werden?

14



Weiterentwicklung HGZZ
zum «Inner City Campus»

Das Hochschulgebiet Zurich Zentrum wandelt sich von
einer stadtischen «Campus-Enklave» zu einem offenen,
in die angrenzenden Stadtquartiere Fluntern, Ober-
strass, Innenstadt und in den weiteren Kontext integ-
rierten «Inner City Campus».

Die geplanten Neubauten betten sich in ihren Volumen
und Abmessungen in das Umfeld ein, suchenin ihrer ar-
chitektonischen Gestaltung nach Verwandtschaften
mit der Nachbarschaft und dem Quartier und transfor-
mieren das Areal mit seinem neu gestalteten offentli-
chen Raumgeflige mit neuen, attraktiven Zugangen und
adressbildenden Ankunfts- und Aufenthaltsorten zu ei-
nem attraktiven, gut erreichbaren, gemischt genutzten
innerstadtischen Gesundheits-, Wissens- und For-
schungsstandort. Dabei kommt den Erdgeschossen als
Schnittstelle zwischen dem &ffentlichen Raum und den
Gebauden eine besondere Bedeutung zu. Auf die Erdge-
schossnutzung und -gestaltung ist somit besonderes
Augenmerk zu legen.

Mit einer raumlichen Gliederung der Baukorper wird
eine erlebbare Durchlassigkeit und Vernetzung zukunf-
tiger Gebaudekomplexe mitden angrenzenden Quartie-
ren erreicht.

Die klare Gliederung der 6ffentlichen Stadtraume und
der internen halboffentlichen Raume schafft eine Hier-
archisierung der Erschliessungssysteme, die eine ein-
fache Orientierunginnerhalb des gesamten Hochschul-
quartiers und seiner einzelnen Gebaudecluster ermaog-
licht.

15



Gloriakaskade in
Richtung USZ
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. PRINZIPIEN
STADTRAUM

«Wir bauen hier das Haus fiir
die Medizin von morgen
und die Menschen von heute.»

Martin Waser, Spitalratsprasident
des UniversitatsSpitals Ziirich




L1 Stadtraum

[ Parks
I Parkschale
I Vorzonen Gloriakaskade
Vorzonen Kulturmeile
[0 sternwartkaskade
[0 sternwartstrasse
[ stadtbalkone
[ Gartensequenz
7 Veloweg
Trottoir / Fussgénger
Strassen
.......... Baufelder
a ~ Eingang/Einfahrt

01 Prinzipien Stadtraum
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L2 Prinzipien

Stadtraum
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01 Prinzipien Stadtraum

Freiraumgerust

Der Freiraum bildet das tragende Ge-
rist des Hochschulgebiets. Seine Prag-
nanz tragt entscheidend zur Identitat
des Hochschulgebiets bei. Ausgehend
vom bestehenden Kern des Gloriaparks
entwickeln sich die Freiraume im Takt
der Entwicklung der Baufelder. Tempo-
rare Massnahmen wie die Aktivierung
von Bauwanden begleiten den Prozess.

Der Stadtraum gliedert

sich in folgende Teile

@ Gloriapark > S.30 @ Parkschale - S.32

© Gloriakaskade > S.34 @ Kulturmeile > S. 36
© Sternwartkaskade - S. 38

O Sternwartstrasse > S. 40

@ Stadtbalkone und Gartensequenz > S. 42

Solitarbaume

Neue grosse Solitarbadume unterschied-
licher Gattungen werden zum charakte-
ristischen Merkmal des ganzen Quar-
tiers. Sie bilden den Kitt des Quartiers
und sind wichtig fur das Stadtklima. In
ihrer Grosse stehen sie im Dialog mit den
Gebaudevolumen und ihren Fassaden.

Sie stehen sowohl auf 6ffentlichem als
auch auf privatem Grund.

@ solitirbdume ||\ Baufelder

22



Quartiervernetzung

Der topografisch gepragte Stadtraum
gliedert sich in ein feines System von
Weg- und Strassenverbindungen.

Hangparallele Verbindungen nennen wir
Sprossen, Vertikalverbindungen nennen
wir Holmen.

Die Feinmaschigkeit der Sprossen und
Holmen garantiert die interne Ver-
netzung des Hochschulgebiets und seine
Vernetzung mit den Quartieren.

==Holmen ==Sprossen | ' Baufelder

Porositat und Kornung

Die Baufelder weben sich in das
Holmen-Sprossen-System ein und sind
Uber interne Verbindungen durchlassig.

Entsprechend verfeinert sich die
Maschenweite des Holmen-Sprossen-
Systems.

Die baufeldinternen Verbindungen
bewirken eine Gliederung der Baukorper.

== Holmen Sprossen
== interne Verbindungen (Lage schematisch)
' Baufelder

23
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01 Prinzipien Stadtraum

Innerer Stadtebau

Die Baukorper werden durchquert von

und erschlossen durch ein System von
halboffentlichen Erschliessungs- und

Aufenthaltsraumen.

Dieser «innerer Stadtebau» verbindet
sich mit den offentlichen Stadtraumen
des Hochschulgebiets.

== Holmen Sprossen

== neue Verbindungen (Lage informell)

== Erschliessungs- und Aufenthaltsrdume
\\\' Baufelder

Verkehrsraum ist Stadtraum

Im dichten Hochschulgebiet geht es
darum, den Verkehr als integrierten Teil
des Stadtraums zu begreifen.

Stadtraumlich wirksame Elemente wie
die Parkschale, die starke Gliederung der
Strassenraume und der Einbezug der
Vorzonen der Institutionen schaffen
einen Stadtraum, der nicht von einem
einzelnen Verkehrstrager dominiert wird.

Die Haltestellen sind adressbildende
Aufenthaltsorte und tragen mitsamt

einem kuratierten Nutzungskonzept zur
Belebung des Stadtraums bei.

== Fussginger ==Baufeldinterne
Durchwegung ==Velo ==Tram == MIV
«« * Anlieferung Haltestellen

24



Choreografie der Nutzung

Die Nutzungsstrategie macht aus dem
heutigen isolierten reinen Spital- und
Wissenschaftsstandort einen Stadtteil,
der an 365 Tagen Uber 24 Stunden in

unterschiedlichen Dichten bespielt wird.

Die gezielte und kuratierte Setzung der
Nutzungen geht einher mit den rdum-
lichen und atmosphéarischen Schwer-
punkten des Stadtraumkonzepts.

Ausgehend von den Haltestellen im
Hochschulgebiet gliedern sich

die Nutzungen in die grundlegenden
Tatigkeitsfelder Arbeit, Versorgung
und Freizeit.

In der Uberlagerung dieser Felder
entsteht das Bild eines vielfaltig
genutzten Stadtteils mit unter-
schiedlichen Nutzungsdichten und
Zentralitaten.

25

Gliederung der Nutzungen
(Verortung schematisch)

@ Haltestellen

Arbeit
@ Foren, Seminarraume etc.

Coworking Space

Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Ruhige, langere Erholung
Sport indoor
Sport outdoor
@ Quartieraktivitaten (Kita, Spielplatze etc.)
@ Touristische Aktivitaten (Aussichtsterrassen,
Polybahn, Spaziergang zu Kulturinstituten etc.)
@ Kulturelle Tatigkeiten (Bibliotheken, Museen,
Foren etc)

@ Temporar (Buch- und Wissenschaftsmarkt,
Ausstellungen etc.)

Versorgung — Einkaufen

¢ S:ca.10-20m?, Kiosk, Blumenladen etc.
@ M:ca.50-150m?, Papeterie, Apotheke etc.
‘ L:ca. 1560-500m?, Nahversorger

Versorgung — Gastronutzung
= XS:Foodtrucks
B S:Cafeteria, Bar
B M:Restaurant
L:Mensa



2 REGELN
STADTRAUM
UND
BAUFELDER

«Wir schaffen attraktive Aussen-
rdume im Hochschulgebiet
und sorgen fiir gute Zugénge.»

Stadtrat Filippo Leutenegger,
Vorsteher des Tiefbau- und
Entsorgungsdepartments der Stadt Ziirich
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Im Speziellen
gelten folgende
Regeln

A

Allgemein

Die Typen-Blatter bilden die Grund-
lage der Weiterentwicklung der
Stadtraume

Solitarbaume

Der Erhalt von bestehenden und die
Pflanzung von neuen Solitarbaumen
in nicht unterbauten Bereichen im
offentlichen und im privaten Raum
haben hochste Prioritat.

Gloriapark

Nutzbarkeit und Erreichbarkeit des
Gloriaparks mussen in grossen
Teilen wahrend der Bauzeit samtli-
cher Etappen gewahrleistet sein.

Erstellung Parkschale

Die Realisierung von wesentlichen
Teilen der Parkschale muss in
Abwagung mit der Baustellenlogistik
zeitgleich mit der ersten Etappe

der Baufelder abgeschlossen werden.

Vorzonen Ramistrasse

Die reprasentativen Vorzonen der
monolithischen Gebaude an der
Ramistrasse sind in den zukunftigen
Entwicklungen am Schanzenberg
weiterzufuhren und in ihren Aufent-
haltsqualitaten sowie ihrem Bezug
zum Ubergeordneten Stadtraum zu
starken.

Vorzonen Gloriakaskade

Die Vorzonen sind so zu gestalten,
dass sie mit ihrer topografischen
Gestaltung und der Verknupfung mit
dem inneren Stadtebau einen
Beitrag zur Aufenthaltsqualitat des
Stadtraums leisten.

F Vorzonen Sternwartstrasse

Entlang den Gebaudefassaden der
Sternwartstrasse sind partiell
individuell gestaltete Vorzonen mit
klarem raumlichem Bezug zur
Strasse vorzusehen.

Bestehende Gartensubstanz

Die bestehende Gartensubstanz

ist ein wichtiger |dentitatstrager des
Hochschulgebiets. Dementspre-
chend sind Eingriffe in die Substanz
subtil zu halten.

Verwebung Stadtraum und Baufelder
Die Konzeption der inneren Haupt-
erschliessung der Baufelder und
ihre nutzungsgerechte Bespielung
verweben sich klar mit dem Stadt-
raum.

Koérnung / Gebaudedifferenzierung
Die Verwebung fuhrt zu einer
raumlichen Gliederung der Baukor-
per durch die adressbildenden
Elemente der inneren Erschliessung.
An diesen Stellen der Verwebung mit
dem Aussenraum sollte eine Diffe-
renzierung in Tiefe und/oder Hohe
der Gebaudeabwicklung erfolgen.

Ubergeordnetes Nutzungskonzept
Die Versorgung mit Dienstleistungs-
angeboten ist zu gewahrleisten.
Diese sind auf den Baufeldern und
im offentlichen Raum zeit- und
ortsspezifisch so zu kuratieren, dass
an zentralen Lagen Teile der Erdge-
schossflachen der 6ffentlichen
Nutzung vorbehalten bleiben






> FREIRAUM-
TYPEN

«Die Hochschule gehért mitten in die
Gesellschaft, denn Bildung und
Forschung brauchen den stdndigen
Austausch mit Gesellschaft und
Wirtschaft.»

Regierungsratin Dr. Silvia Steiner,
Bildungsdirektorin des Kantons Ziirich




31 Gloriapark

Gliederung

Verwebungszone in Spitalnahe

Alte Anatomie

Zentraler 6ffentlicher Teil

ldentitat

Zentraler Park als griines Herz des HGZZ
und der Quartiere

Qualitaten / Atmosphare / Gestalt

- Ruhig, griin, offen, mit pragnantem
bestehendem Baumbestand als
zentralem Element

- Hohe Bedeutung als Gartendenkmal
(Gestaltung durch Gustav Ammann)

- Hohe 6kologische und stadtklimati-
sche Bedeutung

Verkehr

- Durchlassige und attraktive Wegfuh-
rungim Park

- Verbindung zur Schmelzbergstrasse

Themen Weiterentwicklung

- «Bei Bauvorhaben mit wesentlichen
Auswirkungen auf den Stadtraum
(Stadtebau und Aussenraum) besteht
die Pflicht, Architekturwettbewerbe
durchzufihren. Dies gilt auch fir den
Spital-/Campuspark.» (Auszug
Gestaltungsplan)

- Offener Quartierpark: Prifung Umgang
mit Schutzwurdigkeit und neuen
Bedurfnissen

- Dialog zur Klarung der Bedurfnisse an
den offenen Quartierpark

- Klarung der Rander in Zusammenhang
mit Entwicklung Parkschale

- Bespielung Verwebungszone Park in
Spitalnahe

- Integration alte Anatomie und Kopfbau
Haefeli Moser Steiger in Ubergeordne-
tes Nutzungskonzept

Risiken
- Beeintrachtigung durch Bauinstalla-
tionen/Provisorien

— Schlechte Erreichbarkeit wahrend der
Bauzeit

03 Freiraumtypen

Nutzung (Verortung schematisch)
Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Ruhige, langere Erholung
Sport outdoor
Quartieraktivitaten (Spielplatze)

@ Kulturelle Tatigkeiten (alte Anatomie und
Kopfbau HMS-Bau als Treffpunkte und
Versammlungsraume)

@ Touristische Aktivitaten (Spaziergang zu
Kulturinstituten)

[ ) Temporar (Ausstellungen als Teil der
Kulturmeile / Anlésse in Zusammenhang mit
alter Anatomie)

Versorgung — Einkaufen
¢ S:Kiosk in Agora

Versorgung — Gastronutzung

m XS: Foodtrucks

B S: Cafeteria: alte Anatomie/Agora/HMS-Bau
B M: Restaurants: alte Anatomie /HMS-Bau

Regeln
A Solitarbaume
B Gloriapark

J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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Bestehende
Freiraumelemente
im Gloriapark

Verwebungszone
in Spitalndhe

Zentraler 6ffentlicher Teil Alte Anatomie

Gutachten zum Schutzwert der Parkaniage des.

Gutachten zum e
Schutzwert der ===
Parkanlage des
UniversitatsSpitals
Zurich, Vogt
Landschaftsarchi-
tekten AG, 2012

VOGT Landachattsarchitokton AG

Gutachten zum Schutzwert der Parkanlage Umgebungsplan von 1940 — Gestaltung Gustav
Ammann
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*2 Parkschale

Gliederung

Abschnitt Gloriastrasse

g

Abschnitt Ramistrasse

Einstiegsstelle Agora

ldentitat

Haupt-, Bewegungs- und Begegnungs-
raum mit ikonografischer Sichtbarkeit
und Zeichen der Quartieraufwertung

Qualitaten / Atmosphare / Gestalt
- GrosszUgig, sonnig, zeitgendssisch

— Als durchgehendes Element von
Eingang HMS-Bau bis Sternwart-
strasse erkennbar

- Integriert die Vorbereiche USZ bis an
die Fassaden

- Raumlich strukturiert Uber Solitar-
baume und zentrales Dach (Agora)

- Hohe Aufenthaltsqualitat Gber
Treppenanlagen

- Eigenstandiger Ausdruck gegenuber
Gloriapark

- Abgestimmt mit Strassenraum
Gloriapark gemass Strategie Stadt-
raume Zurich

Verkehr

- LV-Hauptbewegungsachse Rami-
strasse/Gloriastrasse mit Fussgan-
gern als erster Prioritat

- Integration FUhrung der Fuss- und
Veloverbindung von der Karl-Schmid-
zur Freiestrasse

- Integration Zufahrt Anlieferung/
Parkierung auf Hohe alte Anatomie

- Klérung der Tramtrasseefiihrung in
Bezug zur Parkschale Uber weiterfuh-
rende Vorstudie (inkl. Strassenquer-
schnitt, Haltestellen, Baumstandorte
und Detaillierung von Strassenraum
und Parkschale)

Themen Weiterentwicklung

— Gesamtprojekt Parkschale in Abstim-
mung mit Strassenraum

- Vorbereiche USZ: Projekt in enger
Zusammenarbeit mit Siegerteam

- Finanzierungsschlussel Institutionen/
offentliche Hand (kurz- bis mittelfristig)

- Prifung Umgang Reservoir (Nordseite
Ramistrasse bei Parkplatzen)

- Ubergeordnetes Nutzungskonzept

Risiken
- Belegung durch Baustellenlogistik
- Fehlende Einigung Uber Finanzierung,

dadurch fehlende Akzeptanz in der
Bevolkerung

— Bestehende Unterbauten versus
Solitarbaume

- Zu starker Unterbruch Personenfluss
Parkschale durch Zufahrt Anlieferung/
Parkierung auf Hohe alte Anatomie

03 Freiraumtypen

Nutzung (Verortung schematisch)

Haltestellen
Tramhaltestellen ETH, Gloriapark und Platte

Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Ruhige, langere Erholung

@ Kulturelle Tatigkeiten (alte Anatomie und
Kopfbau HMS-Bau als Treffpunkte und
Versammlungsraume)

@ Touristische Aktivitaten (Spaziergang zu
Kulturinstituten)

@ Temporér (Ausstellungen als Teil der
Kulturmeile / Anlasse in Zusammenhang mit
alter Anatomie)

Versorgung — Einkaufen
# S:ca. 10-20m?, z. B. Kiosk unter Agora

Versorgung — Gastronutzung
m XS: Foodtrucks
B S: Cafeteria/Bar unter Agora

Regeln

A Solitarbaume

C Erstellung Parkschale

J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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Referenzen:
Verbindende
Freiraumelemente
mit Aufenthalts-
qualitaten

Schnitt:
Park —
Parkschale -
Strasse
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Pier Plaza, Boston, USA

Haltestelle Gloriapark

Gloriastrasse




** Gloriakaskade

Gliederung

Parkschale Abschnitt Gloriastrasse

Vorzonen Baufelder Gloriastrasse

Strassenraum Gloriastrasse

ldentitat

Zusammenhangend lesbarer und
topografisch gepragter Stadtraum mit
hoher Aufenthalts- und Bewegungs-
qualitat als Adresse fur die Institutionen
des Hochschulquartiers

Qualitaten / Atmosphare / Gestalt
- Grosszugig, lebendig, dynamisch

- Topografische Gestaltung von Vor-
zonen und Parkschale generiert
Aufenthaltsqualitat

- Durchgehende raumliche Struktur
Uber Solitarbaume in Parkschale und
Vorzonen

- Vorzonen Baufelder Gloriastrasse:
gemeinsame Pragung Uber Topografie
und Solitarbaume, jedoch individueller
Ausdruck je Abschnitt

- Nahtloser Ubergang zu Sternwart-
strasse

- Abgestimmt mit Strassenraum
Gloriapark gemass Strategie Stadt-
raume Zurich

- Starke Verbindung von Strassenraum
und innerem Stadtebau

- Wichtige Bedeutung bzgl. Stadtklima

Verkehr

- Klérung der Tramtrasseefihrung in
Bezug zur Parkschale Uber weiterfuh-
rende Vorstudie (inkl. Strassenquer-
schnitt, Haltestellen, Baumstandorte
und Detaillierung von Strassenraum
und Parkschale)

- Auslegeordnung Tram Seiten- und
Mittellage - Kapitel 05
Themen Weiterentwicklung

— Vorzonen Baufelder Gloriastrasse:
Stadtraumkonzept als Grundlage fur
Wettbewerbe

- Klarung Strassenquerschnitt / Projekt
Gloriastrasse mit Integration Tramhal-
testellen

- Ubergeordnetes Nutzungskonzept

Risiken
— Siehe Parkschale

— Vorzone USZ vs. Vorfahrt; Notfallzu-
fahrt

03 Freiraumtypen

Nutzung (Verortung schematisch)
Haltestellen
Tramhaltestellen Gloriapark und Platte

Arbeit
@@ Foren, Seminarraume, etc.

Coworking Space

Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Sport indoor
Quartieraktivitaten (Kita, Spielplatze etc.)

@ Kulturelle Tatigkeiten (Bibliotheken, Museen,
Foren etc.)

@ Touristische Aktivitaten (Aussichtsterrassen,
Polybahn, Spaziergang zu Kulturinstituten etc.)

@ Temporar (Buch- und Wissenschaftsmarkt,
Ausstellungen etc.)

Versorgung — Einkaufen

¢ S:ca.10-20m? Kiosk, Blumenladen etc.
@ M:ca.50-150 m?, Papeterie, Apotheke etc.
‘ L:ca.150-500m? Nahversorger

Versorgung — Gastronutzung
m  XS:Foodtrucks
W S:Cafeteria, Bar
B M:Restaurant
L:Mensa

Regeln

A Solitarbaume

E Vorzonen Gloriastrasse

H Verwebung Stadtraum und Baufelder
I Kdrnung/Gebéaudedifferenzierung
J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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Vorzonen mit Solitdrbdumen und Treppen

Durch Treppen werden Gebaudevorzonen an der
Gloriastrasse geschaffen, und jeweils mit
Baumen, Velostandern und Sitzméglichkeiten
ausgestattet.

Schematische Ansicht der erhdhten
Gebaudevorzonen

Quartiertreffpunkt

Offentlicher und aktivierter Ort am Ubergang vom
Hochschul- zum Wohnquartier

Agora

Das grosszugige Dach Uber der Haltestelle, dem
Platz und dem Park bietet fur die angrenzenden
Nutzungen der Institutionen sowie fir die
Quartierbevolkerung attraktive Aussenraume.




4 Kulturmeile

Gliederung

Parkschale Abschnitt Ramistrasse

Vorzonen Baufelder Ramistrasse

iy, "

Strassenraum Ramistrasse

K,

1y

ldentitat

- Zusammenhéangend lesbarer Stadt-
raum mit hoher Aufenthalts- und
Bewegungsqualitat von Ubergeordne-
ter Bedeutung als Adresse fur die
Institutionen des Hochschulquartiers
und wichtige kulturelle Institutionen

— Adressiert Hochschulquartier am
Heimplatz

Qualitaten / Atmosphare / Gestalt
- Stadtisch, vielfaltig, lebendig

- Gepréagt durch ikonografische Ge-
baude der Institutionen und
ihren reprasentativen Vorzonen

- Gepréagt durch Integration OV/MIV/LV

— Durchgehende raumliche Struktur
Uber Solitarbaume in Parkschale und
Vorzonen

- Zwiesprache von historisch gepragten
Vorzonen und zeitgendssischer
Parkschale

- Vorzonen Baufelder Ramistrasse:
gemeinsame Pragung Uber Mauern
und Solitarbaume, jedoch individueller
Ausdruck je Abschnitt

- Abgestimmt mit Strassenraum Rami-
strasse gemass Strategie Stadtraume
Zirich

- Starke Verbindung von Strassenraum
und innerem Stadtebau

Heimplatz

Verkehr

- Klérung der Tramtrasseefihrung in
Bezug zur Parkschale Uber weiterfuh-
rende Vorstudie (inkl. Strassenquer-
schnitt, Haltestellen, Baumstandort
und Detaillierung von Strassenraum
und Parkschale)

- Auslegeordnung Tram Seiten- und
Mittellage - Kapitel 05

Themen Weiterentwicklung

- Klarung Strassenquerschnitt / Projekt
Ramistrasse mit Integration Tramhal-
testellen

- Ubergeordnetes Nutzungskonzept

Risiken

Integration zeitgemasses Verkehrskon-
zept in bestehenden Querschnitt
Abschnitt Heimplatz bis Gloriastrasse
(enge Verhaltnisse aufgrund bestehen-
der Mauern)

03 Freiraumtypen

Nutzung (Verortung schematisch)
Haltestellen
Tramhaltestellen ETH und Gloriapark

Arbeit
@@ Foren, Seminarraume etc.

Coworking Space

Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

@ Touristische Aktivitaten (Aussichtsterrassen,
Polybahn, Spaziergang zu Kulturinstituten etc.)

Sport Indoor

@ Kulturelle Tatigkeiten (Bibliotheken, Museen,
Foren etc.)

@ Temporéar (Buch- und Wissenschaftsmarkt,
Ausstellungen etc.)

Versorgung — Einkaufen

¢ S:ca.10-20m? Kiosk, Blumenladen etc.
@ M:ca.50-150m?, Papeterie, Apotheke etc.
‘ L:ca. 150-500 m?, Nahversorger

Versorgung — Gastronutzung
m  XS:Foodtrucks
W S:Cafeteria, Bar
B M:Restaurant
L:Mensa

Regeln

C Erstellung Parkschale

D Vorzonen Ramistrasse

H Verwebung Stadtraum und Baufelder
I Kérnung/Gebaudedifferenzierung

J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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*5 Sternwartkaskade

Gliederung

03 Freiraumtypen

Grune Verbindung Schmelzbergstrasse/Bolleystrasse

Parkterrasse Bolleystrasse

Sternwartpark

Freiraum Gull-Bau/Schmelzbergstrasse

Forum (Gull-Bau)

Tannenstrasse

Aufstiegshilfe entlang Polybahn

Entree Central

ldentitat

- Perlenkette von topografisch geprag-
ten Bewegungs- und Aufenthaltsrau-
men

— Adressiert Hochschulquartier am
Central

- Wichtige Quartieranbindung

Qualitaten / Atmosphare / Gestalt
- Grun, vielfaltig, lebendig, kleinteilig

— Gepragt durch die Bedeutung als
Achse fir den Langsamverkehr/
Zubringer vom Hauptbahnhof

- Gemeinsame Pragung der Abschnitte
Uber Topografie und Solitarbaume,
jedoch individueller Ausdruck je
Abschnitt

- Gull-Bau von hoher Bedeutung im
Sinne eines stadtebaulichen Anker-
punkts

- Mit Potenzial bzgl. Stadtklima

Verkehr

- Anlieferung und Notfall Schmelzberg-

strasse Uber Ramistrasse oder in
untergeordnetem Mass Uber Stern-
wartstrasse

- Aufwertung der internen Durchwegun-

gen fur Velofahrer und Fussganger

Themen Weiterentwicklung

- Gesamtkonzept Uber ganze Kaskade
inkl. Kreuzungspunkte

— Teilprojekte zu den einzelnen Ab-
schnitten

- Ubergeordnetes Nutzungskonzept

Risiken
- Leistungsfahigkeit als Verbindung
fur Langsamverkehr, Abschnitt

Schmelzbergstrasse mit Notfall und
Anlieferung

— Platzverhaltnisse Tannenstrasse

Nutzung (Verortung schematisch)
Haltestellen
Tramhaltestellen ETH und Central
Potenzial Aufstiegshilfe Central mit stadte-
baulicher Prasenz Hochschulquartier am Central
Arbeit
@ Foren, Seminarraume etc.
Coworking Space
112211 Gull-Bau mit dem Potenzial als gemein-
samem Forum fir USZ, ETH und UZH
Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Quartieraktivitaten (Kita, Spielplatze etc.)

@ Touristische Aktivitaten (Polybahn, Spazier-
gang zu Kulturinstituten, Verbindung zu
Stadtbalkonen)

Sport indoor
Sport outdoor

@ Kulturelle Tatigkeiten: Potenzial Forum
Gull-Bau

@ Temporar (Buch- und Wissenschaftsmarkt,
Ausstellungen)
Versorgung — Einkaufen
& S:ca.10-20m? Kiosk, Blumenladen etc.
@ M:ca.50-150m?, Papeterie, Apotheke etc.
‘ L:ca. 150-500m? Nahversorger

Versorgung — Gastronutzung
m  XS:Foodtrucks
W S:Cafeteria, Bar
B M:Restaurant
L:Mensa

Regeln

A Solitarbaume

H Verwebung Stadtraum und Baufelder
I Kérnung/Gebaudedifferenzierung

J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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Sternwarte

Forum (Gull-Bau)

Idee flr ein gemeinsames Forum der drei In-
stitutionen USZ, UZH und ETH an prominenter
Stelle Ramistrasse/Tannenstrasse am Stand-

ort des heutigen Land- und Forstwirtschaftlichen
Instituts der ETH

o~
1

T
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,—, [aravia¥arai
T T 1

Eine offentliche Durchwegung durch Lichthéfe
und Uber innere Treppen bietet sich fir einen Ort
des Austauschs zwischen Wissenschaft und
Offentlichkeit an.

Tannenstrasse und Gull-Bau

Von der Rolltreppe/Polybahn geht der Weg
Uber die Tannenstrasse weiter zum potenziellen
Hochschulforum.

Aufstiegshilfe

Die Rolltreppe fuhrt unter der Hirschengraben-
strasse entlang der Polybahn bis auf Héhe
Polyterrasse.

Entree Central

Neuer Eingangsbereich vom Central ins
Hochschulquartier mit Infozentrum, Kiosk
und Veloparking

' 2 1
o LT
: l-fl"




36 Sternwartstrasse

Gliederung

Abschnitt Sud (Sternwartpark bis Gloriastrasse)

03 Freiraumtypen

Abschnitt Nord (Sternwartpark bis Universitatsstrasse)

ldentitat

Neuer Stadtraum mit hoher Aufent-
halts- und Bewegungsqualitat und
Adressfunktion sowie wichtige Quartier-
verbindung

Qualitaten / Atmosphére / Gestalt

- Raumlich durchgangig lesbarer
stadtischer Raum mit einheitlichem
Belag und hoher Alltagstauglichkeit

- Raumliche Strukturierung durch
Vor- und Ruckspringe der Gebaude
und Solitarbaume

— Strukturiert durch Vorzonen im Sinne
von kleinraumigen Zonen

— An Schnittstellen Gebaude/offent-
licher Raum mit hoher Aufenthalts-
qualitat

Verkehr

- «Die Neue Sternwartstrasse ist als
fuss- und veloverkehrsorientierte
Promenade mit hoher Aufenthaltsqua-
litat zu gestalten und mit Baumen
zu bepflanzen. Die Neue Sternwart-
strasse darf nicht als Durchgangs-
strasse fur den motorisierten Individu-
alverkehr dienen.» (Auszug Gestal-
tungsplan)

- Anlieferungen sind in untergeordne-
tem Mass moglich
Themen Weiterentwicklung

- Projekt Gesamtraum in Zusammenar-
beit mit bestehenden Projekten und
Siegerteam USZ

- Ubergeordnetes Nutzungskonzept

Risiken
— Status Privatstrasse versus Bedeu-
tung als offentlicher Raum

- Bestehende Unterbauungen versus
Solitarbaume

Nutzung (Verortung schematisch)
Arbeit
@ Foren, Seminarraume etc.

Coworking Space

12223 Flachen fur Start-u ps

Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Sport outdoor
Quartieraktivitaten (Kita, Spielplatze etc.)

[ ) Temporar (Buch- und Wissenschaftsmarkt,
Ausstellungen)

Versorgung — Einkaufen
¢ S:ca.10-20m? Kiosk, Blumenladen etc.

Versorgung — Gastronutzung
m  XS:Foodtrucks
B S:Cafeteria, Bar
B M:Restaurant
L:Mensa

Regeln

A Solitarbaume

F Vorzonen Sternwartstrasse

I Kérnung/Gebaudedifferenzierung
J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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T2 |
Pitt Street Mall,

Sydney, Australien Niederlande

Profil Sternwartstrasse

Das in den Gestaltungsplanen festgelegte Stras-
senprofil von 22 Metern gilt als Ausgangsbasis.
Davon kann mit raumlich wirksamen Vorspringen
im Erdgeschoss abgewichen werden. Dies erfolgt
alternierend, sodass entlang des Strassen- bzw.
Bewegungsraums Vorzonen entstehen, die jeweils
von den angrenzenden Erdgeschossnutzungen

Profil- und Silhouettenbildung als Beispiel

41

Arena Boulevard, Amsterdam,

Sternboden,
Niederdorf Ziirich

bespielt werden kdnnen oder Raum bieten fir die
Setzung von Solitarbaumen.

Im Fall eines Vorspringens im Erdgeschoss erfolgt
ab dem vierten Obergeschoss ein Ricksprung in
mindestens derselben Tiefe. Hierdurch entstehen
nutzbare und attraktive Dachterrassen sowie eine

Plaza del Torico, Teruel, Spanien

Profilierung bzw. Silhouettenbildung in der Fassa-
denabwicklung entlang der Sternwartstrasse. Eine
strukturelle Konfrontation von maximal zulassigen
Gebaudehohen wird vermieden. Es entsteht ein
Stadt- und Strassenraum, der dem menschlichen
Massstab gerecht wird.

Empfehlung



03 Freiraumtypen

37 Stadtbalkone und Gartensequenz

Gliederung

Stadtbalkone

Karl-Schmid-Strasse

Gartenanlagen mit Kiinstlergasse

Hirschengraben

ldentitat

- Aneinandergereihte, zu entdeckende
Freiraume mit hoher Aufenthalts- und
Bewegungsqualitat

- Verfeinert das Holmen-Sprossen-
System

- Vernetzt das Hochschulgebiet mit dem
Central,dem Heimplatz und dem
Quartier

Qualitaten / Atmosphare / Gestalt

- Stadtbalkone platzartig, grosszugig,
aktiviert; Gartensequenz gartnerisch,
ruhig, kleinteilig

- Gepragt von Topografie und Vielfalt der
historischen Gartenanlagen

- Vielfaltige Wegfihrungen und -gestal-
tungen fur den Langsamverkehr

Verkehr

- Verfeinern und Zusammenhangen des
bestehenden Langsamverkehrnetzes

- Sperrung der Kunstlergasse fur den
Durchgangsverkehr

- Aufwertung des Hirschengrabens fur
den Langsamverkehr

- Integrieren der geplanten Aufstiegs-
hilfen
Themen Weiterentwicklung

- Konzept und Strategie Uber alle
Bereiche entwickeln

- Zeitlich versetzte Umsetzung in
Teilbereichen

- Koordination durch Steuerungsaus-
schuss

Risiken

- Durchgang fir die Offentlichkeit
versus Privatheit der Garten

- Juristische Umsetzung, da viele
verschiedene Eigentimer

— Koordination der unterschiedlichen
parallel laufenden Projekte

Nutzung (Verortung schematisch)
Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Ruhige, langere Erholung
Sport outdoor
Sport indoor

@ Touristische Aktivitaten (Aussichtsterrassen,

Spaziergang zu Kulturinstituten etc.)

Quartieraktivitaten (Kita, Spielplatze etc.)
@ Kulturelle Tatigkeiten

Temporar (Events auf Stadtbalkonen)

Versorgung — Einkaufen
& S:ca.10-20m? Kiosk, Blumenladen etc.

Versorgung — Gastronutzung
m  XS:Foodtrucks

B S:Cafeterias

B M:Restaurant

L:Mensa

Regeln
A Solitarbaume
G Bestehende Gartensubstanz

J Ubergeordnetes Nutzungskonzept
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Referenzen bestehende Qualitaten

Polyterrasse Mensa UZH-Zentrum mit Blick

auf Rechberg-Garten

Veloweg/-parking, Amsterdam, Niederlande Konzeptskizze Stadtbalkone und Gartensequenz — Hochschulgebiet
Ziirich Zentrum, Schlussbericht, Vertiefungsthema Frei- und Griinrdume
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 NUTZUNGS-
STRATEGIE

«Das Projekt schafft die Voraussetzungen,
um Forschung, Lehre und medizinische
Versorgung in Zirich auf Weltniveau zu
halten.»

Prof. Dr. Michael O. Hengartner,
Rektor der Universitat Ziirich




“ Vielfaltige
offentliche
Nutzungen

Stadtraum ist 6ffentlicher Raum. Durch das Prinzip des
inneren Stadtebaus weben sich Aufenthaltsbereiche in
den Gebauden in das Stadtraumgeflge ein. So sind im
ganzen Hochschulgebiet - sowohlin den wie auch umdie
Gebaude herum - 6ffentliche Nutzungen wie beispiels-
weise Foren, Bibliotheken und Gastronomie moglich,
welche das bestehende Angebot erganzen. So kdnnen
die Stadtraume vielfaltig genutzt und zu den unter-
schiedlichen Tages- und Nachtzeiten belebt werden.
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“> Nutzungsstrategie

- Die kuratierte Nutzungsstrategie sieht
die Schaffung zentraler Stadtraume
innerhalb des HGZZ vor. An den dafur
ausgewahlten Standorten ist ein
Teil der Erdgeschossflachen der
offentlichen Nutzung vorbehalten.

- Menge und Verteilung der fur 6ffent-
liche Nutzungen vorgesehenen
Flachen werden anhand von Richt-
werten beschrieben. Diese sind
als Minimalwerte zu verstehen. Sie
geben das Mindestmass an Flache
vor, die zur Bereitstellung der im
HGZZ gewunschten Dienstleistungs-
angebote notwendig ist.

— Die fur 6ffentliche Nutzungen vor-
gesehenen Flachen sind ihrer Grosse
und ihrem Standort nach so kon-
zipiert, dass sie nach heutigem
Wissensstand vom Markt absorbiert
werden und nicht subventioniert
werden mussen.

- Wirempfehlen, das Management
der fur offentliche Nutzungen vorgese-
henen Flachen einer unabhangigen
Stelle zu Gbertragen.

- Die Verortung der Dienstleistungs-
angebote je Teilgebiet erfolgt nach den
folgenden Kriterien:

+ Die Auswahl der Dienstleistungsan-
gebote orientiert sich an den
BedUrfnissen der beiden haupt-
sachlichen Nachfragergruppen.

Es sind dies zum einen die Gruppe
der Studierenden und Dozierenden
an ETH und UZH und zum andern
die Gruppe der Arzte und Pflege-
personen des USZ mit 24-Stunden-
Betrieb.

Dienstleistungsschwerpunkte
befinden sich in Gehdistanz

zu den Haltestellen des offent-
lichen Verkehrs.

Die Flachen sind grundsatzlich
im Erdgeschoss positioniert.

Sie kdnnen sich bei interner
Erschliessung auch Uber mehrere
Geschosse erstrecken.

Die Angebotspalette soll gebiets-
Ubergreifend gestaltet werden.

Intensiv nachgefragte Dienst-
leistungsangebote mit hoher
Passantenfrequenz werden als
Ankermieter an bevorzugten
Lagen platziert. Sie steuern die
Passantenstrome und gene-
rieren Laufkundschaft auch fur
kleinere Einrichtungen.

Bevorzugt sind Lagen in der Nahe
der Haltestellen des offentlichen
Verkehrs, an den Kreuzungen von
Holmen und Sprossen sowie in der
Nahe der Eingangsbereiche der
Hauptgebaude von ETH, UZH und
Usz.

An den Randern der Zentren be-
finden sich Dienstleistungsan-
gebote auch fur die umliegenden
Quartiere. Damit entsteht eine
funktionale Verwebungszone
zwischen dem HGZZ und seiner
Umgebung.

04 Nutzungsstrategie

Nutzung (Verortung schematisch)
@ Haltestellen

Arbeit
@@ Foren, Seminarraume, etc.

Coworking Space

Freizeit

Kurzzeitige Erholung (picknicken, spazieren,
Pausen)

Ruhige, langere Erholung

Sport ilndoor

Sport outdoor

Quartieraktivitaten (Kita, Spielplatze etc.)

@ Touristische Aktivitaten (Aussichtsterrassen,
Polybahn, Spaziergang zu Kulturinstituten etc.)

@ Kulturelle Tatigkeiten (Bibliotheken, Museen,
Foren etc.)

@ Temporar (Buch- und Wissenschaftsmarkt,
Ausstellungen etc.)

Versorgung — Einkaufen

¢ S:ca.10-20m? Kiosk, Blumenladen etc.
@ M:ca.50-150m?, Papeterie, Apotheke etc.
‘ L:ca. 150-500m? Nahversorger

Versorgung — Gastronutzung
= XS:Foodtrucks
B S:Cafeteria, Bar
B M:Restaurant
L:Mensa

Personenstréme
= Bevolkerung
== Studenten

- Angestellte
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Nutzungsschema
Alltag

Nutzungsschema
Ferien und
Wochenende

Nutzungsschema
24 Stunden




Kulturmeile in
Richtung ETH
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o5 VERKEHR /
MOBILITAT

«Das Hochschulgebiet ist Teil dieser Stadt
und soll noch urbaner, lebendiger, viel-
faltiger werden und mit den umliegenden
Quartieren eng vernetzt sein.»

Stadtrat Dr. André Odermatt, Vorsteher
des Hochbaudepartements der Stadt Ziirich




Im Bereich Verkehr/Mobilitat finden laufend technische
Fortschritte und zukunftsweisende Entwicklungen
statt, wie beispielsweise Smart City, Digitalisierung
oder autonome Fahrzeuge. Mit dem vorliegenden Kon-
zept zum Stadtraum HGZZ werden in erster Prioritat die
Raume fur die beabsichtigte Entwicklung geschaffen,
wobeider Fokusaufderersten,zeitnahen Entwicklungs-
achse liegt. Kinftige Innovationen und neue Erkennt-
nisse werden im Zuge der Fortschreibung des Stadt-
raumkonzepts und in den erforderlichen Studien be-
rucksichtigt.
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> Masterplan -
Gesamtverkehrs-
konzept -
Stadtraumkonzept

Ausgehend vom Masterplan 2014 wurden die damit ver-
bundenen verkehrlichen Fragestellungen in mehreren
Studien schrittweise vertieft. Nebst dem Vertiefungs-
thema Verkehr/Mobilitat (2015) wurden Leistungsfa-
higkeitsberechnungen fur den Knoten Rami-/Gloria-
strasse (2016) durchgefuhrt, mittels umfangreicher Er-
hebungen ein konsistentes Verkehrsmengengerist fur
die Entwicklungsphasen des HGZZ definiert (2016) so-
wie konkrete verkehrliche Massnahmen fir den Offent-
lichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr beurteilt
(2016). Im Sinne einer Synthese konnte aus diesen
Grundlagen ein Gesamtverkehrskonzept HGZZ abgelei-
tet werden (9. Dezember 2016), welches als normative
Leitlinie fur die verkehrliche Entwicklung gilt.

Das Gesamtverkehrskonzept HGZZ wurde flr die Arbei-
ten zum Stadtraumkonzept als fachliche Grundlage
vorgegeben. Die verkehrliche Aufgabenstellung zum
Stadtraumkonzept umfasste deshalb eine Konkretisie-
rung der Massnahmenbereiche des Gesamtverkehrs-
konzepts HGZZ (alle Verkehrsmodi) und einen entspre-
chenden umsetzungsorientierten Nachweis mittels Be-
triebs- und Gestaltungskonzepten, namentlich fur die
Hauptachsen Rami- und Gloriastrasse. Dadurch ver-
mittelt das Stadtraumkonzept eine breitere themati-
sche Optik, die Uber die reine Betrachtung der Stras-
sen- und Verkehrsraume hinausgeht bzw. ihre Funktio-
nalitat in den Stadtraum einordnet. Die Erkenntnisse
aus dem Stadtraumkonzept sind deshalb sowohl aus
verkehrlicher Betrachtung als auch aus Sicht der Frei-
raumstruktur von grosser Bedeutung und erganzen den
normativen Charakter des Gesamtverkehrskonzepts in
optimaler Weise.



>z Verkehrskonzept
Stadtraum HGZZ

Verkehrliche Grundprinzipien

Im Hochschulgebiet sind starke Orte und
plausible, zusammenhangende Raume
fur Fussganger zu schaffen. Die Sicher-
heit und der Komfort der Velofahrer
sollen erhoht, das System Strasse und
das System Tram gezielt zusammen-
gelegt oder entflochten und die Erreich-
barkeit der verschiedenen Zielgebiete
im Areal auch fur den motorisierten
Individualverkehr (MIV) und die Anlie-
ferung sichergestellt werden.

Fur die Strassen im Hochschulgebiet ist
ein Tempo-30-Regime vorzuschlagen,
das die Sicherheit und den Komfort fur
die vielen querenden Fussgangerstrome
verbessert. Der grosszUgige Mittelstrei-
fen auf der Gloriastrasse wirde sich als
flexible Schnittstelle fur die Zufahrtin
die Tiefgarage und die Anlieferung des
USZ sowie fur die effiziente Anbindung
der Quartierstrassen anbieten. Die
Integration des Tramtrassees in die Park-
schale vereinfacht die Einmindung der
Karl-Schmid-Strasse und der bestehen-
den Tiefgaragen von ETH und UZH und
kann ohne Konflikte mit dem Tram gelost
werden. Die Arealzufahrt via Schmelz-
bergstrasse wird im Rechts/rechts-Re-
gime (Ausnahme Rettungsfahrzeuge, die
Uber die Tramgleise auch von links
einfahren konnen) und mit einer
vorgezogenen Ampel der Lichtsignalan-
lage Rami-/Tannenstrasse organisiert
und ist fur Personenwagen sowie
Sattelschlepper und Lastzlge befahrbar.

Die Fussgangerinfrastruktur soll
attraktiv und effizient in die Quartier-
und Stadtstruktur eingebettet werden.
Neue Verbindungen wie die Rolltreppe
Central-Polyterrasse und die fein-
maschige und sorgfaltig gestaltete
Innenerschliessung im Bereich Gloria-

05 Verkehr / Mobilitat

Im Folgenden ist das Verkehrskonzept dargestellt,
welches im Rahmen des Studienauftrags Stadtraum-
konzept vom Planungsteam erarbeitet wurde.
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Neumarkt§ '

ﬂ Tramhaltestelle
31 Buslinie

== Tramlinie

E Rolltreppe

H Treppe

Fussgangerbereich

== Fusswegverbindung
Anlieferung
Notfall
Parken
MIV-Strasse
Anlieferung/Notfallzufahrt
E Aufstiegshilfe
E Parkplatz (Lage schematisch)
E Parkhaus (Lage schematisch)
== \eloweg
win- Veloverbindung

park/Spital kdnnen das Wegnetz effektiv
erganzen. Der neue Platz beim Knoten
Rami-/Gloriastrasse bietet sich als
attraktiver Aufenthaltsraum und neue
Mobilitatsdrehscheibe an. Die Opti-
mierung der Strassenquerschnitte (Ver-
breiterung der Trottoirs) und viele
Querungsmoglichkeiten (Temporedukti-
on, Mittelinseln etc.) der Ramistrasse
und der Gloriastrasse kreieren einen fur
Fussganger durchlassigen offentlichen
Raum ohne Trennwirkung und Umwege.

OV-Anbindung

Das Hochschulgebiet ist Uber die drei
internen Tramhaltestellen ETH,
Gloriapark und Platte mit dem Tramnetz
sehr gut erschlossen. Durch eine
Integration des Tramtrassees und der
Haltestelle in die Parkschale (Seiten-
lage) kann die Zuganglichkeit und
Attraktivitat des OVs weiter verbessert
werden. Das OV-Angebot ist durch

die gute Einbindung der OV-Knoten HB/
Central und Bellevue/Stadelhofen
effektiv erganzt.

Durch die konsequente Regelung der
Konflikte mit dem MIV mittels LSA kann
der Trambetrieb systematisch priorisiert
werden.

Velofiihrung

Die hochwertige Ausgestaltung des
Velonetzes erfolgt gemass Umsetzungs-
agenda Masterplan Zurich Zentrum;
Handlungsfeld Mobilitat/Verkehrser-
schliessung. Die bestehenden Licken
werden im Zusammenhang mit der
Realisierung des Stadtraumkonzepts
geschlossen. Im Kernbereich kann

der Veloweg auf der Parkschale integriert
werden. Die neue Sternwartstrasse
bietet sich als neue Quartieranbindung
an und vervollstandigt das Velonetz.



Einschatzung Mittellage und Seitenlage
aus stadtraumlicher Sicht

Verkehrsraum ist Stadtraum

In sehr dichten stadtischen Gebieten geht es darum, Stadtraum
mehrfach und nicht monofunktional zu belegen. Ziel im
Hochschulgebiet ist es nicht, raumintensive Parallelldsungen
von Verkehrsraum und Stadtraum zu schaffen, sondern einen
Stadtraum, der durch den OV zusatzlich belebt und nicht
verstopft wird. Zudem soll Uber eine entsprechende Gestaltung
die Wahrnehmung des Strassenraums als eines vom motori-
sierten Individualverkehr (MIV) dominierten Raums reduziert
werden.

Konkret bedeutet dies:

1. Anordnung Haltestellen und Wartebereiche
an stadtraumlich wichtigen Orten

Die Mittellage produziert hier isolierte und raumlich enge
Wartebereiche, die ausschliesslich fur diese Funktion reser-
viert und durch die rickwartige MIV-Fahrbahn vom Stadt-
raum isoliert sind.

In der Seitenlage integrieren sich die Warteraume mehrheitlich
in grossere Platzsituationen. Der Warteraum wird so grosser
und dank der Platzgestaltung mittels Sitztreppen, grosser
Baume und der nutzungsmassigen Bespielung Uber Kiosk und
Cafeteria unter dem grossen Dach an der Parkschale auch
attraktiver.

2.Gliederung der Fahrspuren durch Trennung Tram/MIV

Die Mittellage Tram wird beidseits gerahmt Uber Fahrbahnen.
Der funktional vom MIV belegte Raum wird als zusammenhan-
gender Block mit mittigem Tram wahrgenommen.

Dieser funktionale Raum (Fahrbahn / Haltestelle / Tram /
Haltestelle / Fahrbahn inkl. Velo) besetzt 20 Meter bei einer
Gesamtbreite des Raumes (Beispiel HMS-Kopfbau/ETH)

von rund 36 Metern. Die Kulturmeile wird so zum konventio-
nellen Strassenraum mit seitlichen Trottoirs, die Chance
eines zeichenhaften Strassenraums mit hohem Identifikations-
potenzial wird vertan.

Die Seitenlage trennt den Block MIV vom Block Tram. Das Tram
und das mittige Multifunktionsband integrieren sich in die
Gestaltung der Parkschale und machen diese optisch prasen-
ter. Dadurch andert sich die Wahrnehmung des Strassenraums
fundamental: Der funktional vom MIV belegte Raum besetzt
nur 10 Meter bei einer Gesamtbreite von rund 36 Metern. Der
MIV-Strassenraum wird so zur Intarsie im Stadtraum und nicht
zu seinem dominanten Element.

05 Verkehr / Mobilitat

3.Gliederung des Strassenraums durch grosse Solitdrbaume

Die Gliederung des Stadtraums durch einzelne Solitarbaume
ist ein zentrales identifikationsstiftendes Element des Hoch-
schulquartiers.

Durch die Disposition der Seitenlage bietet sich im Mittelstrei-
fen zwischen Tram und MIV (Rémistrasse 3,25 Meter, Gloria-
strasse Abschnitt Wasserwies > 3,25 Meter) die Moglichkeit,
einzelne Baume in der Mitte des Raumes zu platzieren und
eine zentrale Forderung des Stadtraumkonzepts zu erfillen.

In der Mittellage kdnnen die Baume nur peripher und ent-
sprechend mit weniger Wirkung gesetzt werden.

Empfehlung

Das Projektteam empfiehlt aus stadtraumlicher Sicht
die Seitenlage des Trams. Die verkehrstechnische
Machbarkeit im Vergleich mit der Mittellage sollin einer
weiterfiihrenden Vorstudie liberpriift werden.

Strassenprofile Ramistrasse, Mittellage

30 30
FG O MV g TRAM g MIV O FG

L 0 (42} L
> P4 z >

il il IA ‘AI Li
Mnal SRy

‘ ‘2.75+1 .25‘ ‘ ‘ ‘2.75+1 .25‘ |

| ca. 6.00 | 4.00 ‘3.00‘ 6.10 ‘2.00‘ 4.00 ‘ca.4.00‘

Strassenprofile Ramistrasse, Seitenlage

Z
L
& —
w |
o %)
30 £ 30 2
m m
FG Omv Emv Q [ TRAM  FG
w = o E
> = > =
ik IA AI L ‘h -
" v A “
1.252.75 275 1.25
\ \ || \ \ \ \
| ca. 6.00 | 4.00 ‘1.80‘ 4.00 ‘3.25‘ 6.10 ‘ca.4.00‘

54



Tram in der Mitte
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Tram auf der Seite

Es bestehen zusatzlicher Abklarungsbedarf respektive
abweichende Einschatzungen zur Tramseiten- bzw.
Mittellage. Insbesondere hangt dieser Entscheid nicht
nur von der verkehrstechnischen Machbarkeit und der
stadtraumlichen Sicht ab. Die verkehrstechnische
Machbarkeit beider Ansatze vorausgesetzt, muss die
Abwagung der definitiven Tramlage auf der Basis gleich-
wertig ausgearbeiteter Gesamtvarianten aus einer Ge-
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samtsicht heraus erfolgen und insbesondere auch die
Aspekte Etappierbarkeit sowie Gesamtkosten (inkl.Ver-
legung Werkleitungen) und Kostenanteile der Institutio-
nen beinhalten. Diese Arbeiten sollen als Studie im Rah-
men der etablierten stadtischen und kantonalen Pro-
zesse mit der bewahrten Projektorganisation und den
ublichen Verfahren erfolgen.



*¢ Anforderungen und
Stossrichtungen

Das Gesamtverkehrskonzept HGZZ wird durch das
Verkehrskonzept Stadtraum HGZZ in weiten Teilen be-
statigt und weiterentwickelt. Im Folgenden sind die
wichtigsten verkehrs- und mobilitatsspezifischen An-
forderungen an das HGZZ und die vorgesehenen Stoss-
richtungen aus den vorliegenden Planungen (Master-
plan, Gesamtverkehrskonzept HGZZ, Verkehrsstrategie
HGZZ) dargestellt.

Erreichbarkeit sicherstellen,
Verkehrsmengen bewaltigen

— Der prognostizierte Verkehrszuwachs im HGZZ muss
mit dem offentlichen Verkehr sowie mit dem Fuss-
und Veloverkehr abgedeckt werden. Die Kapazitaten
fur den motorisierten Individualverkehr sind auf dem
heutigen Niveau zu halten.

Das Angebot und die Qualitat des Offentlichen Ver-
kehrs und der Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur
sind fur die Ubergeordnete Erreichbarkeit des HGZZ
zentral und gezielt zu verbessern*

Die Glattung des Verkehrsaufkommens in den Spit-
zenverkehrszeiten (v.a. Morgenspitzenstunde im Of-
fentlichen Verkehr) soll einerseits mit betrieblichen
schulorganisatorischen Massnahmen erreicht wer-
den, andererseits sind die bereits vorhandenen Mo-
bilitatsmanagement-Konzepte der Institutionen (na-
mentlich im Bereich des Parkplatzmanagements)
gezielt auszubauen.

* Beim OV ist einerseits bedarfsabhingig ein Kapazitatsausbau (Anzahl
Kurse und Fahrzeuggrésse) nétig, anderseits sind die Haltestellen-
lagen im HGZZ gezielt auf die (kiinftig) angrenzenden Nutzungen aus-

zurichten. Die Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur ist so zu starken,
dass deren Anteile am Verkehrsaufkommen spurbar erhoht werden.
Dies betrifft beim Fussverkehr vor allem die Zugangswege ins HGZZ ab
Zirich HB/Central und ab Stadelhofen/Bellevue/Kunsthaus (Auf-
stiegshilfen), beim Veloverkehr Optimierungen und einem Ausbau des
Routennetzes sowie eine ausreichende und attraktive Anzahl von
Veloabstellanlagen.

05 Verkehr / Mobilitat

Verkehrsabwicklung und Qualitaten
innerhalb des HGZZ

Innerhalb des HGZZ sind kurze und attraktive, gross-
zUgige Wege flr den Fuss- und Veloverkehr zu schaf-
fen und die Durchlassigkeit ins angrenzende Quar-
tier (auch mit Blick auf die Durchquerung des HGZZ)
ist sicherzustellen. Starke Orte und plausible, zu-
sammenhangende Raume fur Zufussgehende ga-
rantieren im HGZZ eine hohe Aufenthaltsqualitat
und einen durchlassigen offentlichen Raum mit mi-
nimaler Trennwirkung und ohne Umwege.

Die Systeme Strasse und Tram sind nach den stadt-
raumlichen Prinzipien situativ zusammenzulegen
oder zu entflechten, wobei die verkehrstechnische
Machbarkeit zu prufen ist. Die Erreichbarkeit der
verschiedenen Zielgebiete im Areal ist auch fur den
motorisierten Individualverkehr und die Anlieferung
sicherzustellen.

Die Durchlassigkeit der Hauptverkehrsachsen fur
Zufussgehende ist einerseits mit entsprechender
Strassenraumgestaltung und allenfalls einer Ver-
stetigung der Geschwindigkeit auf tieferem Niveau
zu erhohen. Andererseits sollen mit der durchgehen-
den Anordnung von Mittelstreifen Stutzpunkte fur
die vielen querenden Fussgangerstrome im Stras-
senraum geschaffen und damit die Sicherheit und
der Komfort markant verbessert werden.

Mit der Verlegung bzw. Integration oberirdischer
Parkplatze in neue Parkierungsanlagen der Institu-
tionen sollen Flachen freigespielt werden, welche
von anderen Verkehrsmitteln oder zur gestalteri-
schen Aufwertung des offentlichen Raums genutzt
werden konnen.
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Anordnung und Gestaltung
der Verkehrsinfrastrukturen

Offentlicher Verkehr

Die Tramhaltestelle Platte wird naher zum neu ge-
planten Haupteingang des USZ (Knoten Mousson-/
Gloriastrasse) verschoben und aus Platzgriinden mit
einer partiellen Mischverkehrslosung mit dem Stras-
senverkehr versehen. Die Haltestelle Kantonsschule
wird durch eine neue Dreieckshaltestelle im Knoten
Rami-/Gloriastrasse (Haltestelle Universitat/Was-
serwies) ersetzt.

Entlang der Rami- und in Teilen der Gloriastrasse
wird im Stadtraumkonzept eine Tramfuhrung in ost-
licher Seitenlage hergeleitet und vorgeschlagen, die
als integrierter Bestandteil der Stadtschale weiter-
gehende Bedeutung erhalt. Die Machbarkeit sowie
die Vor- und Nachteile einer solchen Losung sind im
Vergleich zu einer konventionellen Mittellage aus ge-
samtheitlicher Optik zu vertiefen.

Fussverkehr

57

Die Fussgangerinfrastruktur im HGZZ soll attraktiv
und effizient in die Quartier- und Stadtstruktur ein-
gebettet werden. Moglichst grosszugige Trottoirbrei-
ten, Querungshilfen und eine feinmaschige und sorg-
faltig gestaltete Innenerschliessung im Bereich Glo-
riapark/Spital sollen das Wegnetz effektiv erganzen.
Die Tramhaltestellen sind optimal ins Fusswegnetz
einzubinden.

Die Neue Sternwartstrasse ist als fuss- und velover-
kehrsorientierter Stadtraum mit hoher Aufenthalts-
qualitat zu gestalten und mit Baumen zu bepflanzen.
In der Neuen Sternwartstrasse haben sich die ver-
kehrlichen Anforderungen der Freiraum- und Auf-
enthaltsnutzung unterzuordnen. Als hangparallele
Route wird sie zu einem wichtigen Element im Fuss-
wegnetz innerhalb des HGZZ.

Veloverkehr

Die regionalen und kommunalen Velorouten im Um-
feld des HGZZ sind prioritar umzusetzen. Weitere
Netzerganzungen und -verdichtungen sind vertieft
zu prufen.

Samtliche Veloabstellanlagen sind auf die Eingange
der jeweiligen Areale und Gebaude abzustimmen
und so zu platzieren, dass sie vom umliegenden
Veloroutennetz her sicher und komfortabel erreich-
bar sind. Anzahl, Anordnung und Ausgestaltung der
Veloabstellanlagen sind nach Massgabe der Park-
platzverordnung festzulegen. Der bestehende Kon-
zeptplanist auf Grund der planerischen Entwicklung
periodisch zu aktualisieren.

Motorisierter Individualverkehr

Die Klnstlergasseist furden motorisierten Individual-
verkehr (ausgenommen Anlieferung) zu sperren und
soll zur Fuss- und Veloachse werden.

Die Anlieferung des USZ soll an den im Gestaltungs-
plan definierten Punkten erfolgen. Die konkrete An-
ordnung soll unter Berticksichtigung der Ergebnisse
aus der Vorstudie erfolgen.

Laufende Optimierungen

In den Folgeschritten werden zum Bereich Verkehr/ Mo-
bilitat, wie zu allen Themenbereichen des Stadtraums
HGZZ, in Abstimmung mit der Umsetzungsagenda so-
wie dem weiteren Abgleich zwischen dem Gesamtver-
kehrskonzept HGZZ und dem Verkehrskonzept Stadt-
raum HGZZ vertiefende Studien durchgefuhrt. Diese
dienen der Abstimmung und der Prazisierung der ge-
planten Vorhaben.
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% ENT-
WICKLUNGS-
ACHSEN /
ZEIT-
HORIZONTE

«Hier im Hochschulgebiet Ziirich
Zentrum sollen Lehre, Forschung und
medizinische Versorgung gesichert

und gestdrkt werden. Die Weiterent-
wicklung dieses zentralen Standorts ist
das gemeinsame, verbindende Ziel.»

Regierungsrat Dr. Thomas Heiniger,
Gesundheitsdirektor des Kantons Ziirich




>t Umsetzung in
Teilschritten

Aufgrund des langfristigen Entwicklungszeitraums ist
die schrittweise Realisierung ein zentrales Thema und
eine besondere Herausforderung im Hochschulgebiet.
Im Vordergrund der Transformation zum «Inner City
Campus» steht weniger ein anzustrebender Endzu-
stand, sondern vielmehr eine realisierbare Umsetzung
in Teilschritten. Die massgeblichen Treiber der Entwick-
lung sind die jeweiligen Nutzungsbedurfnisse der Insti-
tutionen.

Mit jedem Bauvorhaben soll auch ein Teil des Stadt-
raumkonzepts realisiert bzw. dessen Leitidee gestarkt
und damit ein Beitrag zur Gesamtaufwertung des Hoch-
schulgebiets geleistet werden. So mussen auch Zwi-
schenstéande und Ubergangsphasen pragnante frei-
raumbezogene Qualitaten und Mehrwerte aufweisen
und sollen sowohlaus verkehrlicher als auch aus stadt-
raumlicher Sicht als funktionsfahige Teiletappen Uber
einen langeren Zeithorizont bestehen konnen. Die Etap-
pierungsschritte des Stadtraumkonzepts mussen be-
zUglich Eingriffsperimeter nicht zwingend den Entwick-
lungsschritten der Bauvorhaben folgen. So kdnnen ein-
zelne Massnahmen des Stadtraumkonzepts, wie zum
Beispiel die I|dee der «Stadtbalkone und Gartense-
quenz», zeitlich weitgehend unabhangig von den gros-
seren Bauvorhaben im Hochschulgebiet umgesetzt
werden.

Die Realisierung der wichtigsten Vorhaben sowie ihre
Abhangigkeiten und Voraussetzungen sind in einer Um-
setzungsagenda definiert und detailliert beschrieben.
Die Umsetzungsagenda wurde in Zusammenarbeit von
Institutionen, Stadt und Kanton erarbeitet und wird
jahrlich Uberpruft und nachgefihrt. Vertiefende Stu-
dien zu den einzelnen Themenbereichen werden in Ab-
stimmung mit der Umsetzungsagenda durchgefuhrt.

61



*> Entwicklungsachsen
und Zeithorizonte

In der Umsetzungsagenda des Masterplans Hochschul-
gebiet Zurich Zentrum sind die aus heutiger Sicht ab-
sehbaren Vorhaben und ihre Abhangigkeiten definiert.

1. Entwicklungsachse
Gloria-/Ramistrasse mit
Anbindung ans Central

Die erste grosse Entwicklungsachse (Zeithorizont ca.
2030) bilden die Bauvorhaben des UniversitatsSpitals
mit der ersten Etappe des Spitalneubaus auf dem
USZ-Kernareal Ost und den Neubauten «Forum UZH»
und «Forschungszentrum Gloriarank» der Universitat
Zurich an der Gloria- und Ramistrasse. Zudem soll auf
dem Schmelzbergareal Nord ein gemeinsames Projekt
zur Starkung der Zusammenarbeit in der universitaren
Medizin Zurich der drei Institutionen realisiert werden.

Im Zuge der Neubauten wird der heute sich nach innen
orientierende Spitalpark in den offenen Gloriapark
transformiert und ein Teil der Parkschale als grosszigi-
ge Geste und Zeichen der Quartieraufwertung des
Hochschulgebiets erstellt. Innerhalb dieses Zeitraums
werden auch die Tramhaltestellen in der Gloria-/Rami-
strasse neu gestaltet und vor den neuen Haupteingan-
gen des UniversitatsSpitals und dem Neubau auf der
Wasserwies, dem «Forum UZH» platziert. Gleichzeitig
wird auch die Hauptzugangsachse Central-Hochschul-
gebiet fur Fussganger verbessert.

06 Entwicklungsachsen / Zeithorizonte

2. Entwicklungsachse
Neue Sternwartstrasse Ost/
USZ-Kernareal Mitte

Die zweite grosse Entwicklungsachse (Zeithorizont ca.
2035) bilden die Vorhaben des UniversitatsSpitals auf
dem USZ-Kernareal Mitte mit dem 0stlichen Teil der
Neuen Sternwartstrasse als attraktiv gestaltete neue
Quartierverbindung zwischen der Schmelzbergstrasse
und der Gloriastrasse.

3. Entwicklungsachse
Nordareal / Spondliareal und Forum

Die dritte grosse Entwicklungsachse (Zeithorizont ca.
2040) bilden die Vorhaben auf dem Nordareal und dem
Spondliareal sowie die Aktivierung der Sternwartkaska-
de mit dem Garten der Sternwarte und dem Gull-Bau
der ETH Zurich als gemeinsamem Forum der drei Insti-
tutionen als Ort des Austauschs zwischen Wissen-
schaft und Offentlichkeit. In diesem Zeithorizont kann
auch der westliche Teil der Neuen Sternwartstrasse als
Verlangerung Richtung Haldenbach-/Universitatsstras-
se realisiert werden.
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*3 Temporare Freiraume,

/wischennutzungen,
Baulogistik

Wahrend des langen Transformationsprozesses ergan-
zen temporare Freiraume das Angebot an Aufenthalts-
raumen im Aussenraum. Mit einfachen Mitteln kdnnen
brachliegende Flachen bespielt und der Offentlichkeit
im Sinne von temporaren Zwischennutzungen zugang-
lich gemacht werden. Damit kann der Versorgungsgrad
an Freirdumen wahrend der einzelnen Bauetappen ver-
bessert werden.

08 Entwicklungsachsen / Zeithorizonte

Das Hochschulgebiet Zentrum befindet sich in einem
aus der Optik der Baulogistik verkehrstechnisch schwer
zuganglichen und dicht besiedelten stadtischen Gebiet.
Hinzu kommt die Parallelitat einzelner Bauvorhaben
und Drittprojekte, die ebenfalls einen Einfluss auf den
Projektperimeter haben. All das macht das Vorhaben
«Hochschulgebiet Zurich Zentrum» zu einer grossen
Herausforderung auch im Bereich der Baulogistik. Die
Installationen der Baustellenlogistik werden tber lan-
gere Zeitraume massgeblich den Charakter des Hoch-
schulgebiets pragen und in die stadtraumlichen Uber-
legungen integriert werden.
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 BEGLEITUNG
DURCH
DJARS
GEBIETS-
MANAGE-

MENT

«Ein vielfaltiges und modernes Hochschul-
und Spitalquartier im Zentrum stérkt
Zirichs Identitdt als Universitdts- und
Forschungsstandort.»

Prof. Dr. Lino Guzzella, Prasident der ETH Ziirich




"t Qrganisation

Die gleichzeitige Entwicklung der drei Institutionen so-
wie des Hochschulquartiers selber ist anspruchsvoll
und erfordert eine raumliche und zeitliche Abstimmung.
Die Weiterentwicklung des Hochschulgebiets wird des-
halb durch ein Gebietsmanagement aktiv begleitet und
unterstutzt.

Das Gebietsmanagement kann als Ubergeordnete koor-
dinative Instanz dazu beitragen, die verschiedenen In-
teressen zu verbinden, Synergien zu nutzen und die Ge-
samtentwicklung konstruktiv voranzutreiben. Das Ge-
bietsmanagement entwickelt, koordiniert und fuhrt alle
Anliegen, bei denen keine ubrigen hoheitlichen oder
statuarischen Anspruche tangiert werden. Somit wird
es Uberall dort aktiv, wo die Akteure sowohl gemeinsam
betroffen als auch von einer Win-win-Situation abhan-
gig sind, z.B. bei Studien zu gemeinsamen Themen
oder fur die Vorbereitung von Entscheiden fur bewilli-
gende Instanzen.

Das Gebietsmanagement ist eine einfache Gesell-
schaft, welche nach aussen als reine Interessenge-
meinschaft auftritt. Fur das Gebietsmanagement tatige
Personen konnen entweder direkt von der einfachen
Gesellschaft angestellt, von Amtern oder Institutionen
delegiert oder extern mandatiert werden.

67

Die Organisation besteht aus folgenden Gremien:

- Behdrdendelegation (politische Ebene und Auf-
sichtsorgan)

- Steuerungsausschuss (strategische Ebene)

- Koordinationsgruppe Gebietsmanagement HGZZ
(operative Ebene)

Die Ziele, Aufgaben, Pflichten und Handlungsspielrau-
me sind im Gesellschaftsvertrag «Gebietsmanagement
Hochschulgebiet Zurich Zentrum» geregelt.



07 Begleitung durch das Gebietsmanagement

Organigramm Gebiet t Hochschulgebiet Ziirich Zentrum
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Gesamtprojektleiter (GPL) der jeweiligen Projektorganisation *x% extern mandatiert
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"2 Qualitatssicherung

Die Qualitatssicherung erfolgt unter anderem durch Ex-
pertenausschisse (z.B. Stadtraum, Stadtebau/Archi-
tektur und Verkehr/Mobilitat). Ein Ausschuss besteht
aus rund drei bis funf extern mandatierten Fachperso-
nen,vorzugsweise mindestens die Halfte davon aus der
Expertenrunde Stadtebau und Stadtraum 2016 oder
dem Beurteilungsgremium bzw.von den Verfassern des
Stadtraumkonzepts 2017. Damit wird das Ziel verfolgt,
den Wissenstransfer Uber einen langen Entwicklungs-
horizont zu gewahrleisten.

Die Expertenausschisse haben beratende Funktion.
Sie werden vom Steuerungsausschuss fur spezifische
Aufgabenstellungen und Projekte einberufen und be-
auftragt. Sie formulieren ihre Erkenntnisse und Emp-
fehlungen mit der Auftragserteilung zuhanden des
Steuerungsausschusses. Zwecks wirkungsvoller Quali-
tatssicherung wird in der Regel ein jahrliches Control-
ling und Reporting angestrebt.

Aufgaben der Expertenausschusse

- Qualitatssicherung und Empfehlungen zuhanden
des Steuerungsausschusses (Stadt, Kanton, Institu-
tionen)

- Gegebenenfalls Einsitz von Experten in Wettbe-
werbsverfahren (Ubergeordnete Sichtweise und Ge-
samtzusammenhange)

- Beratende Tatigkeit bei der Zusammensetzung von
Jurys/Begleitgremien und Pflichtenheften flr Wett-

bewerbe auf den einzelnen Arealen

- Sicherstellung der Konstanz und des Wissenstrans-
fers Uber die lange Planungsphase
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** Nachfuhrung

Die Nachfuhrung und Weiterentwicklung des Weiss-
buchs erfolgt je nach Bedarf durch das Gebietsmanage-
ment HGZZ im Auftrag des Steuerungsausschusses
und wird durch die Behordendelegation verabschiedet.
Vorbehalten bleiben politische Prozesse und Entschei-
de der daflr zustandigen Organe.



% GLOSSAR




Agora

Zentraler Versammlungs- und
Marktplatz einer Stadt im antiken
Griechenland, hier verwendet als
Bezeichnung fur den zentralen Ort
der - Parkschale mit zeichenhaf-
tem Dach

Coworking Space

Flachen in Gebauden an Erd-
geschosslagen, in denen Arbeits-
platze und Infrastruktur bereit-
gestellt werden

Gloriapark

Neuer Name fur den ehemaligen
Spitalpark als griines Herz

des HGZZ und der Quartiere

Gartensequenz

Abfolge von Gartenrdumen am
Sudhang zwischen Hirschengraben
und Institutionen entlang der
Ramistrasse

Gloriakaskade

Ensemble aus > Parkschale,
Gloriastrasse und Vorzonen der
Baufelder an der Gloriastrasse,

im Sinne eines zusammenhangend
lesbaren Stadtraums mit hoher
Aufenthalts- und Bewegungs-
qualitat
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Holmen-Sprossen-System
Feinmaschiges Weg- und Strassen-
netz des Hochschulgebiets.
Holmen sind Vertikalverbindungen,
Sprossen Horizontalverbindungen.

Forum

Idee flr ein gemeinsames Forum
der drei Institutionen USZ, UZH
und ETH an prominenter Stelle
Ramistrasse/Tannenstrasse, am
Standort des heutigen Land- und
Forstwirtschaftlichen Instituts der
ETH (Gull-Bau)

Innerer Stadtebau
Halboffentliche Erschliessungs-
und Aufenthaltsraume in den
Gebauden der Institutionen mit
hohem Bezug zum Stadtraum

Kulturmeile

Ensemble aus > Parkschale,
Ramistrasse und Vorzonen

der Institutionen an der Rami-
strasse im Sinne eines zu-
sammenhangend lesbaren Stadt-
raums mit hoher Aufenthalts-
und Bewegungsqualitat

Parkschale

Akttraktiver zeitgenossischer
Stadtraum als Abschluss des Gloria-
parks sowie als Haupt-, Bewe-
gungs- und Begegnungsraum des
Hochschulgebiets

Stadtbalkone

Terrassen auf der Stdseite der
Institutionen entlang der Rami-
strasse

Sternwartkaskade

Sequenz von Freiraumen mit hoher
Aufenthalts- und Bewegungsquali-
tat als Hauptverbindung Central-
Hochschulgebiet

Verwebungszone Gloriapark
Parkzone entlang dem Hafeli-
Moser-Steiger-Bau mit kleinraumi-
ger Raum- und Nutzungsstruktur
als Schnittstelle zwischen Park und
Gebaude












